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Nahmobilitat —Radverkehr und Ful3verkehr g ki

N1 Radverkehrsnetz Unna N3 Queren auf freier Strecke N6 Beleuchtung

N9 Aufenthaltsqualitat

Worum geht es? Worum geht es? Worum geht es? Worum geht es?
- Ausbau des bestehenden Netzes & SchlieBung von - Verbesserungen des Querens - Radwege mussen ausreichend - Offentlichen Raum attraktiver gestalten:
Netzlucken auf freier Strecke: ausgeleuchtet sein > Sicherheit . . o .
- Einrichtung von Sitz- und Spielmaoglichkeiten
- Einheitliche Ausbaustandards fir den Radverkehr - Mittelinseln - BerUcksichtigung von Schul- und .
| ) | Arbeitswegen - Mehr Grun im Stral3enraum
- Anwendung von neuen Erkenntnissen aus - Portallosung an Ortsein- | . Gestalt D5t Parke & Grinan
Wissenschaft & Forschung (z.B. Piktogrammketten) fFahrten mit vorgezogenen Seitenraumen - Abstimmung mit Naturschutz- c>taltung von matzen, Farks runaniagen
behadrden

- Einheitliche Gestaltung von z. B. Fahrradstral3en Linksabbiegespuren und Sperrflachen

- Sanierungen von Radwegen Erganzend Verkehrsschilder oder Markierungen

- Aufstellen von MalRnahmen- und Prioritatenliste ~Achtung querender Radverkehr N7/ Umlaufsperren & Poller
Die barrierefreie Gestaltung ermaglicht

. EﬂtWICk|Uﬂg und Umsetzung WAL WIChtIQEﬂ Worum QEht es? die Nutzbarkeit fir alle Vielfltige Sitzméglichkeiten (in Begrinung erhht die
Velorouten & Radpendelrouten (z.B. Massener » Bevdlkerungsgruppen. Teilen auch tberdacht tragen zur | Aufenthalisqualita, dent der

multifunktionalen Nutzbarkeit des Regenwasserspeicherung, wirkt

StralRe) - Umlaufsperren identifizieren Raums bei sich positiv auf das Mikrokim

N4 Radabstellanlagen und katalogisieren \ aus und bietet Schutz vor

o aen e - Prifung der Notwendigkeit [ == 3

Offentiche
Toiletten

Sitzgelegenheiten &

- Schaffung von modernen Radabstellanlagen an allen - Entfernung Uberflussiger
relevantegn Zielen (mindestens Anlehnbijgel) Umlaufsperren, ggf. Entscharfung durch Umgestaltung
J des Kreuzungsbereiches (z.B. Poller-Losungen)
+ bedarfsgerechte Erweiterungen : - Andernfalls Ausbau nach Standard Unterschiediche Sielelemente laden | Zugang 20 Waser Stei0er o 1o | Ofentich zugangiiche Toretten
. LbEfdaChUﬂ Verweilen. PP bietet Mensch und Tier die fe“rhb'lr:enA?tieAufenthaltsqualitét
g Maglichkeit zur Erfrischung. Jr alie ATRersgruppen.
+ E-Lademoglichkeiten N8 MalRnahmenprogramm FuRwege N10 Verkehrsberuhigung
- Platz far Lastenfahrrader und Anhanger Worum geht es? Worum geht es?

- Radservicestationen fur die selbststandige Reparatur . Ausbau barrierearmer. sicherer. attraktiver

Gehwege:  Verkehrsberuhigende Gestaltung auf

Ortsdurchfahrten, in Wohngebieten und

- Einheitliche Ausbaustandards fur Gehwege und Innenstadtbereichen
Querungen (u.a. Breiten, Querungsmaglichkeiten)

N2 Fihrung an (signalisierten)
Knotenpunkten

Worum geht es? * Umgestaltung des Innenstadtrings

- Aufwertung der Fulsachsen: barrierearme | -
Oberflachen; Trennung vom Radverkehr; * Machbarkeitsstudie |lauft
Sitzmoglichkeiten integrieren

- Instandhaltung und Pflege der Fuliwege N11 Angstréume Umgestalten

- Verbesserung der Querungsmaglichkeiten:
barrierefreier Um- und Neubau an wichtigen
Querungsstellen - Regelmaliigen Erfassen und

Aufwerten von Angstraumen

- Erhohung der Aufmerksamkeit des
Radverkehrs

- Deutliche FUhrung der einzelnen
Verkehrsteilnehmenden
(u.a. Aufstellflachen; Furtmarkierungen)

Worum geht es?

. vorgeschaltete Signalisierung des Worum geht es?

Radverkehrs an Hauptachsen

- Regelmaldige Auswertung des
. Rotmarkierungen méglich Mangelmelders sowie kurzfristige
Behebung einfacher Mangel

Berucksichtigung der Barrierefreiheit: Absenkungen;
| taktlle Leltelemente

Ersatz defekter Beleuchtung

Instandsetzung von Wegen

- Regelmaliige Kontrollen von Ober-
flachen des Radverkehrs

regelmaldige und intensive
Mullbeseitigung und Reinigung

- FUhrungen an Baustellen kontrollieren&=

. Durchfiihrung regelmaRiger Reinigung - Gestaltung von UnterfGhrungen (z.B. Licht & Farben)

saisonale Verstarkung: Winterdienst auf Radwegen
(priorisiert auf z.B. Schulwegen und Radhauptrouten)

Aufnahme in den Mangelmelder

Mobilitatskonzept Stadt Unna . oo
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Nahmobilitat —Radverkehr und FulRverkehr [‘lgk“ﬁ%

Was ist besonders wichtig?

Meine Top 3 Verbesserung der Querungsmaglichkeiten;
u.a. Barrierefreiheit(z.B. Knotenpunkte des Rings)

Radverkehrsnetz Unna
Aufenthaltsqualitat

Sanierungen von Radwegen (z.B. KleistraRe) IELnBrLt/:tew;uer;%hvsoenn)Stadtmobiliar ( Spiel- & Sitzelemente entlang der

Ausbau von wichtigen Routen des Radverkehrs

(z.B. Afferder Weg, Radverkehr auf dem Ring, Massener StraRe) Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbauten;

Oberflachenbelag, etc.
Gestaltung von Fahrradstral3en vereinheitlichen

(z.B. Platanenallee, Bornekampstralie ) Umgestaltung Innenstadtring zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs
(z.B. Reduktion eines MIV-Fahrstreifen; Tempo 30 km/h)

FGhrung an (signalisierten) Knotenpunkten

Angstraume umgestalten (z.B. Bahnhof Konigsborn; Parkplatz

Furtmarkierung und Aufstellbereiche (rot) markieren (z.B. KNP des HusemannstraRe)

Rings; Massener Str.)

vorgeschaltete Signalisierung fiir den Radverkehr Ihre Ideen und Hinweise

Queren auf freier Strecke (z.B. Ortseingang Kessebiiren)

Radabstellanlagen

Mangelbehebung & Instandhaltung
regelmalige Mangelbehebung/ Instandsetzung
saisonaler Dienst (Laub-/ Schneebeseitigung)
Beleuchtung von Radwegen

Umlaufsperren entfernen/ vergrof3ern

Mallnahmenprogramm FulRwege

Aufwertung der FuRverkehrsachsen (z.B.
Platanenallee, Schaferstralle, ParkstraRe)

Instandhaltung & Pflege von Fuliwegen

Mobilitatskonzept Stadt Unna

( Planersocietat
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K5 Offentlichkeitsarbeit

Worum geht es?
. Offentlichkeitswirksame Positionierung der Stadt zur

Kfz-Verkehr und Mobilitatsmanagement

Worum geht es?
- Grundsatze fur das Parken im offentlichen Raum

K4 Mobilitatsmanagement

Worum geht es?
Betriebliches Mobilitatsmanagement

Worum geht es?
- Errichtung von Schnelladesaulen im offentlichen Raum

‘estlegen

- Umsetzung und WeiterfUhrt
Parkraumkonzeptes fur die

- Umsetzung des geplanten ¢
Parkleitsystems

ng des
nnenstadt

igitalen

und in Innenstadtnahe

Ausbau eines bedarfsgerechten und flachendeckenden
_adeinfrastrukturnetzes im offentlichen und
nalboffentlichen Raum (u.a. Mobilstation,
Parkhauser/-platze, P+R-Platze, Pendlerparkplatze
und offentliche Einrichtungen)

Verbesserung der Voraussetzungen zur Nutzung von
Pkw-Alternativen auf dem Weg zur Arbeit (qualitativ
nochwertige Radabstellmoglichkeiten,
Reparaturmaoglichkeiten, Forderungen von E-Bike-,
Pedelec- und Lastenradleasing fur Mitarbeitende,
USW.)

- Homeoffice-Modelle fordern

Mobilitatswende in Unna

Entwicklung einer Corporate Identity (z.B.: Gleiches
Design/Logo auf Lastenradern, Radabstellanlagen
etc.)

Bekanntmachung neuer Mobilitatsangebote
Kostenlose Mobilitats-Testangebote

- Reduzierung des Parksuchverkehrs

- Bevorzugung von Parkhausern und
Grol3parkplatzen gegenuber

- Bedarfsprognose: Wie viele Lademoglichkeiten werden . , - Veranstaltungen und Aktionen zur Mobilitat im
an welcher Stelle bengtigt? - Betriebe als Kooperationspartner der Stadt zur 5ffentlichen Raum

Forderung der nachhaltigen Mobilitat gewinnen o , ) ,
- Kooperationen mit groRRflachigem Einzelhandel und ° ’ ’ - Regelmallige Berichterstattung uber Presseberichte

straRenbegleitendem Parken Arbeitgebern - Informatioqgn fFur Unternehmen aufbereiten sowie und die kommunale Internetseite
. L . 6l ™ 0l Mehrwert fGr Umsetzung schaffen und , , o
- Umnutzung von Parkflachen im offentlichen e, . g SR <1 kommunizieren: Zusammenstellung einer - Verkehrssicherheitskampagnen: Mehr Ricksicht im

Mal3nahmensammlung/ Toolbox zur Etablierung von Stralsenverkehr

Mobilitatsmanagement fur Unternehmen, Betriebe und
Gewerbetreibende:
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Worum geht es? +

- Umsetzung des City-Logistik-Konzeptes. ~N
Unter Beriicksichtigung von Logistik- | csimtEs
nubs fur die kleinraumige Logistik, by _ <

Bereitstellung von Flachen Far
Mikrohubs
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Geordnetes Parken in Wohngebieten
Standards fur Neubau- und Bestandsquartiere

Schulisches Mobilitatsmanagement
- Mobilitatsmanagement an Schulen und Kindergarten
- Reduzierung des Hol- und Bringverkehrs

- Aufbau einer kommunalen Mobilitatsplattform
- Grundung eines Arbeitskreises Nahmobilitat

Vorgeschriebene Gehwegbreiten fir den
Fuldverkehr bereitstellen

L . . - e[| 97 | - Offentliche Parkplatze in der : isati i | der Stadt Aachen
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- Umstellung des Fuhrparks der Kreisstadt Unna auf
emissionsarme / -freie Antriebe

- Einbindung der Gewerbegebiete Uber den
oo Umweltverbund
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KFz-Verkehr und Mobilitatsmanagement @,Eﬁ”ﬁ,‘i

lhre ldeen und Hinwelise Was ist besonders wichtig?

Meine Top 3

Grundsatze fur das Parken im offentlichen Raum festlegen

Umsetzung und Weiterfuhrung des Parkraumkonzeptes fur die
Innenstadt

Umsetzung des geplanten digitalen Parkleitsystems

Bevorzugung von Parkhausern und GroRparkplatzen gegenuber
strallenbegleitendem Parken

Umnutzung von Parkflachen im offentlichen Raum

Geordnetes Parken in Wohngebieten (ausreichend Gehwegbreiten
sicherstellen)

Forderung alternativer Antriebe
Ladeinfrastrukturnetzes im offentlichen und halboffentlichen Raum

Umsetzung des City-Logistik-Konzeptes
z.B. Offentliche Parkplatze in der Innenstadt fir Lade- und
Lieferzonen nutzen

Einbindung der Gewerbegebiete uber den Umweltverbund

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Schulisches Mobilitatsmanagement

Informations- und Kommunikations-
YEIGELRINEDR

Mobilitatskonzept Stadt Unna
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01 Stadtweites Mobilstationennetz

O

Worum geht es?

- Vorlage durch Feinkonzept des Kreises und NWL-Gutachten

- VerknUpfung von OPNV-Haltestellen mit anderen Verkehrsmitteln (FuRR-
und Radverkehr, Sharing-Angebote und das private Kfz)

- Variation der Ausstattung der Mobilstationen abhangig von der genauen
Lage des jeweiligen Standortes

- Umsetzung von Quartiersmobilstationen

- Beispiel Umsetzung Konigsborn Bahnhof (Kategorie grof3)
Weiterentwicklung des Standorts

Kennzeichnung als Mobilstation im Corporate Design Mobilstation NEW zum Beispiel
Logo-Wirfel auf der dynamischen Fahrgastinformationssaule des Busbhahnhofs, Folie-
rung der Bushaltestelle Konigsbomer Tor und Bannern an der Unterfihrung zur Fulk-
gangerzone

Yermarktung als Mobilstation Unna-Konigshorm Bahnhof

Erganzung einer Ausschilderung im Umfeld

Sicherstellung regelmatiger Reinigungs- und Instandhaltungsintervalle

barrierefreier Ausbhau der Bushaltelle

Ausbau der Radparkanlage als gesichertes Radparkhaus
Integration der gesicherten Fahrradsteliplatze in das NRW-weite Buchungssystem rad-
box NRW

Anbindung zum geplanten Radschnellweg Ruhr

Meugestaltung der Haltepositionen mit ausreichend Platz fur zwei gleichzeitig wartende
Gelenkbusse
Emeuerung der technischen Unterstitzung fir eine Anschlusssicherung Bahn/Bus

Stellplatze optional fur Carsharing
Bedarfsprufung von Elektroladesaulen auch im Kontext von Carsharing

Bereitstellung eines Intemet-Hotspots
Akguisition siner Pakeststation

Weitere Projekte an diegsem Standort

Radschnellweqg Ruhr

Der Radachnellweg Rubhr wird als West-Ost-'Yerbindung das mittlere Ruhrgehiet zwischen den Stadten Mo-
ers und Hamm veraufen. Damit verbunden ist auch eine intermodale Verknuapfung von Teilstrecken zum
Beizpiel mit Bahnhdfen und Bushaltestellen an bzw. im ndheren Umfeld der Trasse *®

02 Weiterentwicklung des dffentlichen
Verkehrs

Worum geht es?
* Aufgabe des Kreises uber den Nahverkehrsplan

e Bedarf der Stadt Unna nach:

 Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im
Busverkehr

* Konkurrenzfahigkeit zum Pkw wird verbessert

Worum geht es?

* Ersatz des Anruf-Sammeltaxi-Angebots durch
moderneres On-Demand-Ridepooling

* Abdeckung in Gebieten und zu Zeiten, bei
denen der klassische OPNV unwirtschaftlich ist

03 Sharing-Angebote

Worum geht es?
- Ausweitung von Carsharing-Angeboten

- Etablierung von Bikesharing (Einbezug von E-Bikes
und Lastenfahrradern)

- Bereitstellung in unmittelbarer Nahe zu den
Mobilstationen

- ggf. Errichtung eines E-Scootersharing-Angebot

- ggf. Errichtung von Parkflachen fir E-Scooter

- Regionale Ausweitung des Angebots

05 Optimierung der Bushaltestellen

W

GENAU
MEIN
@ KLIMA

Worum geht es?

- Nutzung der geplanten Unna City App,
Vernetzung mit VKU-App

- Integration aller Mobilitatsangebote in einer App

Worum geht es?
 Barrierefreier Umbau von Haltestellen

 Bereitstellung einer Standardausstattung an
Haltestellen (Uberdachung, Sitzgelegenheiten,

verstandliches Informationsangebot)

Worum geht es?

* PrGfung der Einrichtung
von Busspuren und
Bevorrechtigungen an
wichtigen Knoten-

punkten des OPNV

09 Autonome Fahrzeuge

Worum geht es?

* In Zukunft Einsatz von autonomen Fahrzeugen,
wenn die technische Entwicklung dies zulasst

Worum geht es?

« Beschleunigung des barrierefreien Umbaus der
Bahnhaltepunkte Unna (Aufgabe DB)

010 Dekarbonisierung des

Busverkehrs

Worum geht es?

Mobilitatskonzept Stadt Unna

(% Planersocietat



OPNV und vernetzte Mobilitat

lhre Ideen und Hinweise Was ist besonders wichtig?

Meine Top 3

Weiterentwicklung des offentlichen Verkehrs - Taktverdichtung

Bikesharing einrichten

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Integration von OPNV-Informationen und Buchungsméglichkeiten
In einer App

Dekarbonisierung des Busverkehrs

Mobilitatskonzept Stadt Unna

( Planersocietat



So ist Unna unterwegs...

Mobilitatsbefragung 2022

Reprasentative Befragung der Wohnbe-
volkerung in Unna bestehend aus
Haushaltsfragebogen, Personenfragebo-
gen und Wegeprotokoll eines bestimm-
ten Tages.

Erhebungszeitraum:
06. bis 22. September 2022

Zufallige Auswahl der Haushalte aus den
Einwohnermelderegistern, Teilnahme von
1.223 Personen aus 606 Haushalten

Mobilitat am Werktag
2,9 Wege pro Person pro Werktag

79 % der Einwohner:innen sind an
einem Werktag mobil. Diese mobilen
Personen...

machen pro Werktag 3,6 Wege.
legen 10,8 km pro Wege zuruck.

legen pro Werktag jewells insge-
samt im Schnitt 31 km zuruck.

Modal Split 2022 | Anteil der Haupt-
verkehrsmittel an den zuruckgelegten Wegen

[8 o8\ qgo

E MIV (MITFAHRER:IN)

Stadt Unna
bl %

=
(FAHRER:IN)

(n=3.198)

O

b
ZU FUSS

21 %
FAHRRAD

(inkl. Elektrofahrrad)

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Modal Split in Entfernungsklassen

bis unter 0,5 km

0,5 km bis unter T km
1 km bis unter 2 km

2 km bis unter 5 km

5 km bis unter 10 km
10 km bis unter 20 km
20 km bis unter 50 km

50 km und mehr

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

m/UFUSS mFAHRRAD

m M|V (FAHRER:IN)

m M|V (MITFAHRER:IN) mOV

Der Modal Split 2022 in Unna ist

vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) gepragt. 53 % der zurickgelegten
Wege werden mit dem Kfz als Fahrer:in
oder Mitfahrer:in zuruckgelegt. 2 % der
Wege werden mit dem Bus gefahren und
weitere 3 % mit dem schienengebunde-
nen Personenverkehr, woraus sich ein
OV-Anteil von 5 % der zurickgelegten
Wege ergibt. Insgesamt 42 % der Wege
werden aktiv (zu FuR oder mit dem
Fahrrad) zurickgelegt.

Modal Split nach

Verkehrsleistung
O

Ae_# 4
- *

(n=34.165)
Alle Angaben in % der zuruckgelegten
Personenkilometer

54 % der Wege sind
kurzer als 5 km

bisu. 0,5km [ 5%
0,5kmbisu.1km [ 7%
Tkmbisu.2km NG 17%
2kmbisu. 5km [ 30%
Skmbisu. 10km I 15%

10 km bisu. 20 km [ 12%
20 km bisu. 50 km [ 1%
50 km und mehr [ 4%

(n=3.176)
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Kurze Wege bis unter 2 km werden
von den Einwohner:innen mehrheitlich
aktiv, also zu Fuld oder mit dem Fahrrad,
zuruckgelegt. Bereits ab einer Wegelan-
ge von 2 km dominiert aber der MIV (als
Fahrer:in und Mitfahrer:in) mit insge-

samt mehr als der Halfte der zuruckge-
legten Wege pro Entfernungsklasse. Auf
Wegen ab 20 km Lange werden gut drei
Viertel der Wege als Fahrer:in mit dem
MIV zuruckgelegt. Die offentlichen
Verkehrsmittel werden in den hoheren

Entfernungsklassen fur einen grofReren
Anteil (bis zu 14 %) der Wege genutzt.

Pro Werktag legen die Einwohner:innen
rund 177.000 Wege zuriick

68 % dieser Wege werden innerhalb der
Stadt Unna zuruckgelegt. Hochgerechnet
auf alle Einwohner:innen sind das
120.000 Wege pro Werktag. Zwischen
Unna und dem Umland werden mit 27 %
aller Wege rund 48.000 Wege pro
Werktag von den Einwohner:innen
zuruckgelegt. 5 % der Wege werden
ohne Bezug zur Stadt Unna getatigt.

Verkehrsbeziehungen der

Stadt Unna

Dortmund
Kamen
Holzwickede
Fondenberg
Hamm

Werl

Bonen

12.000 Wege
6.000 Wege
4.000 Wege
2.000 Wege
2.000 Wege
2.000 Wege
2.000 Wege

Alle Angaben in Anzahl der hochgerechneten Hin- und

RUckwege der Einwohner:innen auf der Verkehrsrelation

Wegebeginn im Tagesverlauf nach Wegezweck

6% -

L% -

2% -

0%
0 Uhr 6 Uhr

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

W Arbeit
M Priv. Erledigung
Freizeit

Zwecke der Wege

Dienstl. Erdledigung [l 4%

Schule/Uni 10%

Priv. Erledigung - 12%
Einkauf - 16%

Freizeit

Bringen/Holen - 7%

(n=3.157)
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

W Dienstl. Erdledigung
W Taglicher Einkauf
W Bringen/ Holen

12 Uhr

18 Uhr

Schule/Uni
W Langfristiger Einkauf

Modal Split nach Wegezwecke

Arbeit
Schule/Uni
Priv. Erledigung
Einkauf

Freizeit

Bringen/Holen

5 0

9 11

Mﬁ.
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Binnenverkehr und
Wegebeziehungen

= |[nnerhalb der Stadt Unna
= Jber die Stadtgrenze hinaus

ohne Bezug zur Stadt
(n=3.185)
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Tageszeitliche Verteilung
Rund 97 % aller Wege werden tagsuber

zwischen 6 und 22 Uhr durchgefuhrt
bzw. begonnen. Die Verkehrsspitzen
liegen zwischen 7 und 8 Uhr sowie
zwischen 15 und 17 Uhr. In der morgend-

lichen Spitze werden vor allem Ausbil-
dungs- und Arbeitswege begonnen.
Diese Dominanz ist nachmittags nicht so
stark ausgepragt und andere Wegezwe-
cke, insbesondere Freizeitwege, gewin-
nen an Bedeutung.

/3

mZU FUSS ®mFAHRRAD mMIV (FAHRER:IN) mMIV (MITFAHRER:IN) mOV

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Durchschnittlich zuruckgelegte Entfernungen pro

Verkehrsmittel

o

zu FuR (n=985) M 15 km %
konventionelles Fahrrad (n=629) MM 3,2 km @@
Elektrofahrrad (n=318) NN 65 km @1%
Kraftrad (n=62) N 67 km
Pkw als Fahrer:in (n=2.838) E—— 1. km
Pkw als Mitfahrer:in (n=626) —— 10,8 km

Bus (1=790) — 90 km
StraRen-/Stadtbahn (n=36) N 146 km

Zug (S-Bahn, RE, RB) (n=76)

Zufriedenheit mit den
Verkehrssystemen

Pkw /Kraftrad
Bus

Bahn

Fahrrad
Elektrofahrrad

ZufulRgehen

Anteil der sehr guten/ guten Bewertungen pro
Verkehrsmittel
Alle Angaben in % der Personen




So ist Unna unterwegs...

70 % der Personen gehen mind.
wochentlich Wege zu Ful3

Der Kfz-Verkehr weist in der Stadt Unna
den groRten Anteil (fast) taglicher
Nutzer:innen auf. Demgegenuber nutzen
lediglich 13 % der Person Bus und Bahn
(Fast) taglich. Bus- und Bahnnutzung
fallen dabeil etwa ausgeglichen aus. Die
Fahrradnutzung an mind. 1 bis 3 Tagen
pro Woche liegt mit ca. 49 % der
Personen uber dem gesamtdeutschen
Schnitt von 35 % der Personen.

Pkw-Besitz nach
Haushaltsgrol3e

1 Person /0

2 Personen 47
Iy, 32
51 21

1Pkw ®m2Pkw ®3 Pkwund mehr
Alle Angaben in % der Haushalte

3 Personen 22
16

4 Personen und
mehr

40 % Autofahrer:innen

Etwa die Halfte der Personen nutzen
lediglich ein Verkehrsmittel mehrmals
pro Woche bzw. sind monomodale
Personen (54 %). Rund 10 % der
Personen sind monomoale Fahrradfah-
rer:iinnen und 4 % monomodale OV-Nut-
zer:innen. 46 % der Personen sind
hingegen multimodale Personen. Die
beliebteste Kombination ist dabel Auto
und Fahrrad. Rund 30 % der Personen
nutzen diese Verkehrsmittel jewells
mehrmals pro Woche.

Nutzer:innen(potenziale)
von Mobilitatsangeboten

Online-Auskunft 41
Radstation 21
off. Pkw-E-Ladestation
off. E-Bike-Ladesaulen
AnrufSammelTaxi
Servicezentrale Fahrtwind
Carsharing

Pendlerportal

W Nutzer:innen MW Potenzielle Nutzer:innen

Alle Angaben in % der Personen

Allgemeine Nutzungshaufigkeit der

Verkehrsmittel
Stadt Unna

/. Stadtregion -Mittelstadt

— - Deutschland
Stadt Unna
—\\Stadtregion - Mittelstadt 1
- Deutschland 13 10

Stadt Unna 25

Stadtregion - Mittelstadt
(%) Deutschland

Stadt Unna 4

O
% Stadtregion - Mittelstadt 39
W (fast) taglich
M seltener als monatlich

®Wan1-3 Tag
Hnie

50 26

13 A

13 22

2k 17 13

3 27

28 12

Deutschland 41 27 11

en pro Woche

Werte fur Stadtregion - Mittelstadt und Deutschland stammen aus der MiD 2017

Alle Angaben in % der Personen

Mobilitatstypen nach Altersgruppen

7

1

6

21

6
= 37
3

6-18J. 18-30J. 30-40J. 40-50J. 50-60J. 60 -

Alle Angaben in % der Personen

7 12

.

4

A

T

T

4 13

2

15

14

7 14

Man 1-3 Tagen pro Monat

® Pkw-Monomodal

M Fahrrad-Monomodal
0V-Monomodal

W Pkw/Rad-Multimodal

m Pkw/0V-Multimodal

m Rad/0V-Multimodal

™ Pkw/Rad/0V-Multimodal

65J. 65-75J. >75 Jahre

Die Eintellung der Mobilitatstypen erfolgt anhand der Verkehrsmittelnutzung von Fahrrad, Pkw und Bussen und Bahnen.

Jemand, der bei allen benannten Verkehrsmitteln eine Nutzungshaufigkeit von max. 1 - 3 Tage pro Monat angegeben hat, wird
keinem Mobilitatstyp zugeordnet. Wenn ein Befragter z. B. (fast) taglich mit dem Auto unterwegs ist und an 1 - 3 Tagen pro

Woche das Fahrrad verwendet, dann qgilt er in dieser Systematik als ,Pkw/Rad-Multimodal”.

1 5 % der Personen ab 6 Jahren in

Unna besitzen eine Zeitkarte fur Bus und
Bahn. Bei den Zeitkarten handelt es sich
vorwiegend um SemesterTickets oder
Barentickets (33 % bzw. 26 % der

Zeitkarten). Im Vergleich zur MiD 2017
fallt der Zeitkartenbesitz etwas unter
dem Durchschitt (Deutschland: 22 % der
Personen, Stadtregion - Mittelstadt: 19 %

der Personen).

Bewertung offentlicher
Verkehrsmittel

Fahrthaufigkeit/ Takt
Umstiege/Anschlusse
Barrierefreiheit
Punktlichkeit

Sicherheit

Ausstattung Haltestellen
Radabstellanlagen

Tarif-/Preisstruktur

Bewertung anhand von Schulnoten

Alle Angaben in % der Personen

M Positiv
MW Negativ

(Positiv: Noten 1 bis 3; Negativ: Noten & bis 6) |

Pkw-Verfugbarkeit

92 7% der Personen ab 18 Jahren
besitzen einen Pkw-Fuhrerschein und 78
% der uber 18-Jahrigen geben an immer
oder taglich auf einen Pkw zuruckgreifen
zu konnen. Weitere 14 % der volljahrigen
Personen verfugen zeitweise oder nach
Absprache uber einen Pkw. Die Pkw-Ver-
fugbarkeit der Personen liegt damit im
Vergleich zum gesamtdeutschen Schnitt
auf einem etwas hoheren Niveau.

940 Fahrrader pro 1.000
Einwohner:innen

25%

o
22% EIN FAHRRAD IM HAUSHALT

clolclo
53% ZWEI ODER MEHR FAHRRADER
IM HAUSHALT

Konventionelle Fahrrader und Elektrofahrrader
Alle Angaben in % der Haushalte

KEIN FAHRRAD IM HAUSHALT

78 % der Personen ab 6 Jahren

besitzen in Unna ein Fahrrad oder
Elektrofahrrad. In der Altersklasse ab 75
Jahren fallt der Anteil allerdings unter
dem Durchschnitt zuruck.

23 % der Personen besitzen ein

Flektrofahrrad (Pedelec, S-Pedelec). Die
Elektrofahrradbesitzquote liegt dabei in
den alteren Altersklassen uber dem
stadtweiten Schnitt.

Jeweils mehr als die Halfte die Personen
bewerten die Sicherheit an Haltestellen,
die Umstiege und Anschlusse, die
Verstandlichkeit der Tarif- und Preis-
struktur sowie das Fahrradabstellange-

bot an Haltestellen als Teilaspekte des
offentlichen Verkehrs mit Schulnoten von
4 bis 6 vergleichsweise negativ. Vor
allem bei der Preisstruktur sehen drei
Viertel der Personen Verbesserungspo-
tenziale.

Pkw-Ausstattung der
Haushalte

14
10

Kein Pkw

27 W 3 Pkw und mehr

m/ Pkw

1 Pkw

(n=533)
Anteil der Haushalte mit privaten oder dienstlichen Pkw
| Alle Angaben in % der Haushalte

Durchschnittlicher Fahrradbesitz
der Haushalte von 77 % mit mind. einem
(Elektro-)Fahrrad (MiD 2017:78 %).
Allerdings liegt der Anteil der Haushalte
mit mind. einem (Elektro-) Fahrrad mit
22 % der Haushalte bereits auf einem
hohen Niveau und spiegelt den aktuellen
Marktboom der Elektrofahrrader wieder.
Durch die zusatzlichen Elektrofahrrader
liegt die Fahrraddichte mit 940 Fahrra-
dern uber den gesamtdeutschen Schnitt

von ca. 930 Fahrradern pro Einwoh-
ner:innen (MiD 2017).

Besitz von Fahrradtypen nach Alter

100%

75%

50%

6 bis u. 18 18 bis u. 30
J. J.

I C|ektrofahrrad
Konventionelles Fahrrad

30 bis u.

40 J. 50 J.

- == == = [JUrchschn. Elektrofahrradbesitz
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Pkw Ausstattung

14 % der Haushalte haben keinen

privaten oder dienstlichen Pkw und sind
damit autofrei. Im gesamtdeutschen
Schnitt liegt die Pkw-Ausstattung in
Unna auf einem hohen Niveau (MiD
2017: 22 % autofreie Haushalte). Im

Vergleich zum Schnitt der Stadtregion -
Mittelstadt fallt die Pkw-Ausstattung nur
geringfligig hoher aus (15 % der
Haushalte ohne Pkw). Insgesamt liegt
die Pkw-Dichte bei 654 (private oder

dienstliche) Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner:iinnen.

Bewertung des
Radverkehrs

M Positiv
B Negativ

Verbindungen (Stadt)
Wegweisung
Verbindungen (Umland)
Ampelschaltung
Qualitat der Radwege

Verkehrssicherheit

Radabstellanlagen

Bewertung anhand von Schulnoten
(Positivi-Noten 1 bis 3; Negativ: Noten &4 bis 6) |
Alle Angaben in % der Personen
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Bewertung des
FulRverkehrs

M Positiv
W Neqgativ

Qualitat der Gehwege
Verkehrssicherheit
Ampelschaltungen

Sicherheit
Barrierefreiheit
Radwegtrennung

Sitzgelegenheiten

Bewertung anhand von Schulnoten
(Positiv: Noten 1 bis 3; Negativ: Noten & bis 6) |
Alle Angaben in % der Personen

/5 J. und
alter

50 bis u. 60 bis u. 65 bis u.
60 J. 65 J. 75 J.

I Beide Fahrradtypen
- e e e yrchschn. Fahrradbesitz

Die Mobilitatsbefragung 2022 wurde im Rahmen
des Aufstellungsprozesses des Mobilitatskonzeptes
der Stadt Unna durchgefuhrt. Die Ergebnisse
flieRen in den Planungsprozess mit ein. Das
methodische Vorgehen der Befragung entspricht
den Standards zur einheiten Modal Split-Erhebung
in NRW der Arbeitsgemeinschaft fur fuldiganger-
und fahrradfreundliche Kommunen, Stadte und
Kreise.

Quelle:

Nobis, Claudia und Kuhnimhof, Tobias (2018):
Mobilitat in Deutschland — MiID Ergebnisbericht.
Studie von infas, DLR, IVT und infas 360 im Auftrag
des Bundesministers fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (FE-Nr. 70.904/15). Bonn, Berlin.
www.mobilitaet-in-deutschland.de

Stand: Dezember 2022




Vorrang fur eine klimafreundliche Mobilitat
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Sicherung von regionaler und
uberregionaler Erreichbarkeit

Eine Vielzahl an Wegen werden taglich
innerhalb Unnas zuruckgelegt. Zudem gibt
es in Unna, als Teil der Metropolregion
Rhein-Ruhr, enge Verknupfung zu den
umliegenden Stadten. Um als Wohn- und
Arbeitsstandort attraktiv zu bleiben, ist die
Steigerung der verkehrsmittel-
Ubergreifenden Erreichbarkeit ein weiteres
wichtiges Ziel. Fur eine nachhaltige
Verkehrs-entwicklung sind dabei, neben
der Sicherung der regionalen
Erreichbarkeit Uber die Stralde, vor allem
Radwege und regionale OPNV-
Beziehungen zu starken.

Zudem gqilt es die Wirtschaft mitein-
zubeziehen und Projekte gemeinsam zu
initiieren.  Handwerker:innen,  Einzel-
handler:innen oder Gewerbetreibende, alle
Gruppen sind auf gute Erreichbarkeiten
angewiesen, um Kund:innen ZU
empfangen, Waren zu liefern oder um
Einsatze vor Ort gut umsetzen zu konnen.
Daher ist es wichtig, die Erreichbarkeit der
Wirtschaftsstandorte und der Stadtteil-

zentren zu sichern und gleichzeitig auch

die Mobilitatswende im Guter- und
Logistikverkehr  einzuleiten und  zu
gestalten.

Mobilitatskonzept Stadt Unna

(% Planersocietat
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